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editorial

Les caractéristiques d'un amateur de chemins de fer.

On reconnatt les amateurs & ces caractéristiques :

" Is travaillent dans la cave ou au grenier a leurs
reseaux. Couchés dans un talus, ils guettent l'arrivée d'un
train. Quand ils suivent & bord d'une LandRover une
locomotive du type Garratt, ils effrayent les indigénes en
Afrique du Sud. IIs se regroupent en clubs. "

Les amateurs de chemins de fer naissent comme tout autre
&re normal. Les deux ou trois premidres années se
déeroulent sans incident.

Alors se passe l'événement dlé. Il se peut que le Jeune
amateur, tenu par la main de sa mére, attendant & un
passage d niveau voit passer un train. La pauvre mére
ignore jusqu'a ce moment 1d ce qui lui attend. Un Zour ou
l'autre, pour avair la paix, les parents offriront a leur
bambin un train é&lectrique. La dernidre chance a &té
manquée de mener le gamin dans des voies "normales".

Les caractéristiques énoncées ne sont qu'un aspect partiel
de la vie d'un amateur. Il est quelquefois remarqué par
Certaines vertus.  Cellesci sont considérées  par
T'environnement comme importunes. N'a t-il jamais géné, en
photographiant la fenétre ouverte, un voyageur ?

Toutefois il faut reconnattre que se sont des incidents

mineurs, les vrais amateurs ont de 1'humour. Le cStoiement
du chemin de fer contribue & 1'équilibre des &tres humains.

Lode
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ACTIVITES du CFEB

- Réunions

ILE VENDREDI 30 MAT 1986 :

En premidre partie, sera présentée la suite de 1l'exposé sur le B.L.S.

En deuxi®me partie, Marcel Grignard et J~Cl Michel présenteront quel-
ques dias qu'ils ont réalisées lors des voyages organisés par la SNCB
pour le 150éme anniversaire des chemins de fer en Belgique.

On y verra notamment les HL 12,004 et 29,013 en action.

LE VENDREDI 27 JUIN 1986 ¢

Aprés la présentation de la fin de l'exposé sur le BLS, des dias relsti-

ves au méme sujet seront proposées. Pour cléturer la soirée, quelgues

dias des C.F.F. seront projetées.

ILe train des régions "PICARDIE" de 1la S.N.C.F. a stationné plusieurs

jours en gare de ILidge Guillemins, en ce début d'amée.
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SUISSE

Les Locomotives
électrigues du

type Re 4/4 des CFF

per Jacques CuSAi,

INTRODUCTION

En raison du poids et de l'encombrement des moteurs de traction,
les premiéres locomotives électriques tant suisses, qu'autrichiennes
ou allemandes étaient mues par des transmissions & bielles et possé-
daient le plus souvent des essieux porteurs. A cause de ces sujétions,
la vitesse était limitée. Plus tard, la transmission individuelle (un
seul moteur par essieu, parfois deux, mais sans liaison des essieux mo-
teurs entre eux) se substitua & la transmission par bielles, sans pour
autant abandonner ni les essieux porteurs, ni le logement des moteurs
dans la caisse. Cette disposition bien que permettant un accroissement
de vitesse nécessitait un entretien fort suivi et un réglage mécanique
précis. Les lignes des chemins de fer suisses~ce n'est un secret pour
personne - ne sont que reampes, courbes et contre-courbes ; la vitesse
maximum autorisée est donc faible. Aussi, pour réduire les temps de par-
cours par des accélérations plus fortes, la construction d'une nouvelle
locomotive s'imposait. ILa Compagnie du Chemin de Fer des Alpes Bernoi-
ses, Berne-L8trchberg-Simplon (B.L.S.) en fut 1l'initiatrice. Durant la
derniére guerre, cet important réseau privé mit en service un type de
machine qui & 1'époque était absolument révolutionnaire, c'était la Ae 4/4
(1). En fait, dans la classification U.I.C., il s'agissait d'une BO'BO!,
c'est a dire d'une machine a4 deux bogies moteurs & deux essieux moteurs
chacun, sans bielles, ni essieux porteurs et ol les moteurs étaient lo-
gés, non pas dans la calsse, mais directement dans les bogies. DPuis les
C.F.F. suivirent et ce fut la longue suite des Re 4/4 qui se divise en
quatre séries dénommées Re 4/4/ I & Re 4/4 IV.

LA SERIE Re 4/4 I
Cette série se divise en deux sous~séries :
a. Re 4/4 I 10,001 & 10.026 (ancienne numérotation 401 & 426)

5000V %A ~

}41;'¥. ;}?T

ES EIM ik

I T

7600 ' 2800 | 650

47
1700 _

(1) voir 1l'explication de la classification suisse en annexe IT
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Cette premiere tranche a €té construite de 1946 & 1948 par un groupe
de quatre constructeurs :
=Société suisse pour la construction de locomotives et de machines &
WVinterthur (S.L.M.)
-Brown-Bovery et Cie & Baden (B.B.C.)
-lMaschienenfabrik Oerlikon (M.F.O.)
~-Société anonyme des Ateliers de Sécheron & Genéve (S.A.A.S.).
Ces machines possédent quatre moteurs & huit péles, totalisant 2480
CH (1850 kW). L'effort de traction au crochet est de 14 T. et la vi-
tesse maximum de 125 km/h, pour un rapport d'engrenage de 1 : 2,85,
Le poids de ces locomotives est incroyablement bas : 57 T, ce qui va
dans le but recherché, diminution des temps de parcours par des accé-
lérations plus franches, a4 telle enseigne que des voitures furent spé-
cialement construites pour ces engins ; ce scnt les fameux trains dits
"légers" des C.F.F., dont l'ealuminium entre pour une bonne part dans
la construction (voitures reproduites par ILiliput). Ces locomotives
furent équipées de la commande en unités multiples. Cette premiére
sous-série se singularise par une caisse différente des deux c8tés et
surtout par des portes frontales et deg soufflets d'intercommunicati-
on. ZLes rames ctaient en effet regroupfes sur certains parcours com~
muns et de ce fait une machine pouvait se retrouver au milieu. d'une
rame ; les voyageurs pouvaient ainsi circuler d'une extremité & 1tau-
tre et changer de train en marche en vue d'un éclatement du convoi
pour d'autres destinations & la fin du tronc commun.

Re 4/4 10.020 en gare de Neuchatel, le 19.6.1980 (ph. J.C. KICHEL)

Les locomotives de cette premiére sous~série sont équipées du frein &
récupération. Elles sont toutes vertes et, comme elles peuvent étre

intercalées au milieu d'une rame, il n'est pes certain qu'elles passe-
ront au rouge. Leurs déndts d'attache sont Bellinzona, pour les 10.001
4 10,017 et Lausarme pour les 10.018 & 10,026, Elles effectuent des

parcours tels que : les rampes nord et sud du Gothard, avec des circu-
lations Chiasso-Lugano~Bellinzona-Airolo, Bellinzona-ILocarno, ILausanne-
Fribourg, Lausanne-Payerne-Lyss.

b. Re 4/4 I 10,027 2 10.050 (anciemme numérotation 427 i 450) :

Elles ont été construites de 1950 a 1951. Les caractéristiques sont
similaires, mais la puissance a légérement été augmentée : 2520 CH (
1900 kW) contre 2.480 (1850 kw) gréce & l'adoption de moteurs & dix
péles et d'un repport de réduction de 1:2,31. Pour gagner du poids

et de la puissance, le frein électrique a été abandonmé. Ces machines
ont une caisse plus classique, des cb6tés symétriques et ne possédent
pas lt'intercommunication.
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En ce ogui concerne la livrée, quatre machines ont regu en 1272 la 1li-
vrée T.E.E. : ce sont les 10.033, 34, 46 et 50. Elles étaient destinées
4 la remorque des T.E.Z. "Lutétia" entre Berne et Vallorbe, "Rheingold",
entre Gendve et BAle et "Bavaria" entre Ziirich et Lindau. Sur ce dernier
parcours, comme il fallait pacsser par 1l'Autriche, elles furent munies 4!
un pantographe avec frotteur 03B, tandis que 1l'autre conservait le frot-
teur C.F.F. Notons au pascage que la décoration des Re 4/4 T T.E.E. a
connu bien des variantes : vertes avec sigle T.E.Z. sur la face frontale,
rouges et créme, puils rouges et créme, avec croix suisse, ensuite rouges
et crime avec nouvel emblérme C.F.F. Toutes ces machines, y compris cel-
les en version T.E.E. vont recevoir la livrée rouge. Elles sont basées
aux déndts de Winterthur et effectuent des parcours tels que : Zirich -
Winterthur-Romanshorn, Zirich-iill-St Gall-interthur, Vinterthur - ©
Gall et St Gall - Rapperswill, via la ligne privée Bodensee - Toggenburg.
D'autres sont bacdes & Tausanne et effectuent les liaisons leusanne- Bien-
ne, Bienne - Delemont - Bale, Lausamme -~ Yverdon = Vellorbe, Lavrsanne -
lyon, Lausamme - Vevey, leuchatel - Ins et Bienre -~ sSerne - Thoune.

-

Re 4/4 10.047 en gave de iievchetel, le 4.7.1983 (rh J.C. 1:ICIsT)

Les Re 4/4 T battent tous les records : la Re 4/4 I 10.007 mise en ser-
vice en 1946 a parcouru prés de 7.000.000 de km pour la premiére fois
dans 1'histoire cdes C.F.F. ©lles franchiront allégrement le seuil de 1!

an Z2.0LU see
LA SHRIE Re 4/4 II
Cette série se divise en trois sous-séries

a. Re 4/4 TI 11,101 & 11.106 :

lises en service a partir de 1964, Tare 80 T. Puissance 5450 Ch (4000 kw).
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itesce : 140 km/h. Elles se caractérisent per la présence d'un seul
pantographe classique, des petites perciennes d'adretion et i'absence
de liene de ceinture

15000V 6%~

Re 4/4 II 11.103 (document SBB/CFF)
he Re 4/4 TII  11.107 & 11.155 :

15000 V 167 ~

lm i i ﬁr"jﬁ"'jmmﬁ" _:\ !

_.. 3600

w450







2
J’:\

-PAGE 8 =

Mises en service entre 1967 et 1968, d'une tare de 80 T. ILe puissan-
ce passe de 5450 CH (4.000 Kw) & 6.320 CH (4650 Kw), pour une vites-
se identique de 140 km/h. L'aspect extérieur est le méme, mais une li~
gne de ceinture décore la caisse.

Re 4/4 1II 11.112 en livrée T{ETE}Jen gare de Vevey, le
22.6.1980 (ph. J.C. MICHEL)

c. Re 4/4 II 11,156 a 11.304 :

Miges en service entre 1969 et 1974. Tare : 80 T. Puissance : 6.320

CH (4650 kw) ; vitesse : 140 km/h. L*unique pantographe classique est
remplacé par deux pantographes unijambistes et les persiemnes d'aéra-

tion sont modifides.

H

-

taamwminr

Re 4/4/ II 11.162 en gare de Montreux, le 20,6.1980.
(I)Ilc J:'() Y PJI:(:I{IBIJ)

En 1982/1983, vingt locomotives supplémentaires ont été fournies. ILa
série compte donc 324 unités. Elles sont toutes pourvues du frein é-
lectrique & récupération et ont été construites par B.B.C., I.F.0. et
S.L.M. Elles se rencontrent dans tous les dép8ts et assurent la plu-
part des trains directs intervilles et un grand nombre de trains de
merchandises. Toutes ces machines vont recevoir la livrée rouge.
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15000V 16 2/3~

3305
4415

T ST

2
i R 728 2
850, 35 7900 3105 S
— — 13410

LA SERIE Re 4/4 III Nos 11.351 & 11.370

Mises en service de 1969 & 1974. Tare : 80 T. Puissance : 6.320 CH
(4650 Kw), mais vitesse ramenée de 140 & 125 km/h. ZL'aspect extéri-
eur est identique 2 celui des Re 4/4 II de la 3tme sous-série (voir
figure ci-dessus). Quatre de ces machines, les Nos 11.358 a 11.361
ont regu la livrée T.E.E. pour la remorque des trains "Eoland" et "
Helvetia". En 1982/1983, trente locomotives supplémentaires ont été
commandées. Elles sont également pourvues du frein électrique a ré-
cupération et sortent des ateliers des mémes constructeurs. Elles
sont réparties sur tout le territoire helvétique, en particulier pour
les lignes accidentées. Elles recevront également la livrée rouge, ¥
compris les guatre machines T.E.E.

Re 4/4 11.360 en gare de ERSTFELD en juil’et 1984
(ph. Pol TORDEUR)

N.B. : Pour &tre complet, il faut signaler que des locomotives de
conception analogue ont été fournies & des réseaux privés suisses :
ce sont :
= EMMENTHAL - BURGDORF - THUN BAHN (E.B.T.) H
nos 111 et 112 - Vitesse maximum : 120 km/H ( Re 4/4 1II)
~ SUDOSTBAHN (S.0.B.) :
ne 41 ~ Vitesse maximum : 120 km/H ( Re 4/4 1I)
- MITTELTHURGAUBAHN (M.Th.B.) :
n° 21 - Vitesse maxirum : 140 km/H ( Re 4/4 III) (A suivee)
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La signalisation a 1la DB

par Louis HUYGEBAERT
Illustrations de Ph. NIZET

(suite du numéro 84)

LES SIGNAUX POUR LE SERVICE DES MANOEUVRES (Ra)

Nous pouvons mettre ces signaux en trois categories :

- la premiere , donnes par les agents de manoeuvre
(signaux manuels et acoustiques) Ra 1 a Ra 5.

- la deuxieme pour les ordres a transmettre a la bosse
de triage (signaux mecaniques et lumineux) Ra 6 a Ra 9.

- la troisieme est celle des signaux divers.

Nous allons approfondir cette derniere categorie, effecti-
vement ce sont ces panneaux que l'on retrouve dans toutes
les gares.

Le panneau Ra 10, appele aussi panneau de manoceuvre,

indique qu'au-dela de ce panneau il est interdit de manoceu-
vrer sans ordre ecrit.

Nous trouverons ce panneau a toutes les sorties de gares.

Il se trouve toujours a gauche de la voie (fig 41). Sur les
lignes a couble voie, le panneau est a gauche de la
contre-voie.

Ra 10 a une forme de demi-cercle blanc, bord et inscrip~
tions noirs. Le texte y apparaissant est :

" Halt fur Rangierfahrten " (fig 42).

Hgl_t
ar
Rangier Fahrten

Ra 10

&
- q‘\\\fl»
NN !

Vi /
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Le panneau Ra 11 (fig 43), appele panneau d'attente, montre
un W jaune borde de noir. Il signifie que 1'unite de
manoeuvre doit attendre 1'ordre de 1'agent de signalisation
L'ordre peut etre donne oralement, par radio ou par le
signal Sh 1. ILe panneau Ra 1l peut recevoir deux feux
blancs (fig 44) ou comme montre la fig 45 un signal sh 1
mecanique.

Le signal Ra 12 est utilise pour indiquer la limite
d'occupation de voies., Ce signal se retrouve pres de
chaque aiguillage. De petite forme, couleurs rouge et
blanc, il est place a fleur de sol (fig 46).

Ie signal Ra 13 de forme ronde, une fleche bleue sur fond
blanc pointee vers la voie concernee marque la limite de
1'isolation electrique (fig 47). Comme Ra 12, il est place
a fleur de sol mais peu usite.

oo\

LES SIGNAUX SECONDDAIRES (Ne)

Ces signaux sont utilisés pour campleter ou remplacer des
signaux existants. Tous ces signaux sont sous formr.e de
panneaux sauf Ne 8. Ils se trouvent sur toutes les lignes
principales , sauf Ne 1.

Ne 1, appelé panneau trapézoidal, de couleur blanche et
bordé de noir, indique 1'emplacement ol certains trains
doivent s'arréter. Ce panneau est utilisé sur des lignes
faiblement fréquentées et ol un signal principal d'entrée,
méme mécanique, ne se justifie pas (fig 48).

Ne 1
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L'utilisation du panneau Ne 2 a eété expliqué dans un
article antérieur (fig 16). Sur certaines lignes ol
1'implantation d'un signal avertisseur s'avére inutile, ce
panneau remplace le signal. Il marque 1l'emplacement d'un
signal avertisseur.

Précédant chaque signal avertisseur, les balises Ne 3
jouent le rdle d'annonciateur. IL'utilisation a été décrit
précédemment ( fig 18 ).

Ie panneau Ne 4, appelé échiquier, est utilisé pour
indiquer qu'un SLgnal pr1nc1pa1 ne se trouve pas & droite
ou au dessus de 1la voie. En régle générale ce panneau est
utilisé quand une des deux voies est inutilisable lors de
travaux de longuesdurées(fig 49).

Dans certains cas ce panneau est placé & titre définitif
quand il est 1m90551b1e de mettre un signal principal a
droite ou, pour des raisons financiéres, sur un portique.

Le 31gnal se trouve 4& gauche de la voie, mais le panneau
est a droite et 4 hauteur du signal (fig 50).

Ce panneau a une forme rectangulaire divisé en petits
rectangles blancs et noirs (fig 51).

)
\ FrEs
S N NENENS

Fd N /\A/\i(

Ned

74 w
FArAN =

—

Ie panneau Ne 5 indique au conducteur ol la téte du train
doit s'arréter. La figure 52 nous montre un panneau de
forme rectangulaire noire avec la lettre H é&crite en blanc,
ou le panneau blanc avec la lettre noire.

r -

Ie panneau Ne 6 represente en flgure 53 indique au conduc-
teur qu'un point d'arrét est a attendre .

Les panneaux Ne 7 sont utilisés dans les régions oi la
neige est abondante en hiver. Les fléches indiquent dans
quelle position le soc du chasse-neige doit se trouver.
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L'instruction Ne 8 est sous forme de peinture blanche. Elle
indique un endroit dangereux ( murs — tunnels - ponts etc).

_

Neb

b vz

Dans le tablean récapitulatif ci-aprés, nous trouvons en
colonne 1 la représentation schématique, normalisée D 3B,
des signaux & palette (mécaniques).

La colonne 2 donne 1l'homologue lumineux, dens la colonne 3
sont indiquées les informations que le signal peut donner.

1 2 3

HpO - Hp 1

r
4 [ | HpO -Hp2
] P | Hpo-Hp1 -Hp2
1 T | wo w

1 T | vro - w2
vog

VrO-Vr1-Vr2

( & suivre )
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LES «TOURISTIQUES»

CHEMIN DE FER A CREMATILLERE

DE CHAMONIX AU MONTENVERT

On y a cceéde au départ de Genéve par la R.N.41,en venant d'Annecy
pa r la R.N.212 et 1a R.N.509, ou par le trainjusqu'a la gare de
Chamonix,reliée directement a la gare du Montenvert

Vous prendrez place sur la gauche de la rame tant en montée qu'en
descente fa isant face a la wvallée.

Les 20 minutes d'un parcoursféérique,commenceront par une vue mer-
veilleusesur la vallée de Chamonix,apres avoir passé le village des
Rhodos,la ligne longe le champ des planards,piste de ski alpin 1'%
hiver,ski sur 1'herbe 1'été,elie entre ensuitedans le tunnel des
planards long de 103 méetres avant d'entrersur l'aire d'évitement du
mefle nom.Poursuovant sa lente ascension le trainpénétre dans le
tunnel du Greppon d'une longueur de 306 mé&tres au sortir du tunnel
vous apercevez la chaine des aiguilles rouges de l'autre cotés de
la vallée de 1l'arve,on aborde a lors un pont métalique de 28 mdtres
puis un viadue de 152 dominant la vallée de 900 métres,on arrive
ainssi a Jla gare du Montenvert terme d'un voyage de 5350 métres

a une altitude de 1913 metres apres avoir grimpe une dénivélation
de 871 metres.

Vous pouvez alors admirer les a iguilles vertes et les aiguilles

du druculminant a4821 meétres,sortez de la gare vous decouvrez la
mer de glace,longue de 7000 metres avec une largeur moyenne de 1200
metreset une épaisseur de 200 métreselle ava nce doucement mais
surementde 30 metres pa r an.La-hautplusieurs solution s'offrent a
vous. Le Zoo alpins,les grottes de glacesdescente a pied ou en
téléphérique 3 minutes de descente cabines de 70 personnes.
L'horaire des trains est le suivant

Du 1 juillet au 30 aout de 7h30 a IOh toutes les 30 minutes

de I0h40 et jusqu'a I8h toutes les 20 Minutes

Hors sa isson de 7h30 a 17h toutes les 30 minutes

Certaintrain facultatif peuvent etre mis en service pour les
grouppes qui en font la demande

La ligne a été construiteentre les années 1900 & I906 les rampes
maximum sont de 220m/m au metre, au départ de Chamonixmelles sont
de 110m/m au mdtre;en voie métrique,elle est dquipée de crémaillere
Systéme Strub,les rails d'une longueur de 12 mé&tres raccordées par
des éclisses repossent sur des traverses métalliques la caténaire
est constituée d'un fil trolleybus,elle est alimentée en 11kw 50
périodes

L'éléctrification a eu lieu en 1954 par l'entreprise Trindel

Les ba timents se @omposent

1) de deux gares Montenvert et Chamonix

2) la remise ou sont ga rée les rames composces au dessus il a ét¢
10 chambres réservées au personnel saisonnier

3) 1'a ncienne remise va peur ou sont garées et visitées les locomo-
tives diésel

4) le dépot ou se trouve la fosse de levage,les machines outils 1'
atelierde réparation,le bureau du chef de dépot,les W.C. et les
douches, au dessus il y a un appartement et le magasin de pieces
détachées






PAGE 1%

5) La sous stz tion aqui recoit le courant E D.F. en 72,5 Kw
IMonovhas? gu'elle transforme en 11Kw par l'intermédisire de 3
tra nsformateurs

6)Les cites 1et 2 ou sont lozes les agents permaznents

7)Les deux baraques fa ure pour le service de la voie et 1'huilerie

8)Les deux baraques de croisements de Planard et de Csillet

Des le début et jusou'en 1954 le service fut assurs var 8locomotives
a vapeur de 250 Cv a crémailléres elles poussaient 2 remoraues
contenant au total 120 voyageurs a une vitesse de & Km heure le
parcoursdurait 53 minutes elles consommaient a chaques voyaces 400
Kg de charbon.

11 est a noter que de tout temps les locomotives poussent lesrames
en montée et les retiennent en descente.

Le parc comprend a 1l'heure actuelle
comnosition éléectriaues

compositions diésels

cha sse neige fraiseuse

balastieres

fourgon ma rch ndise

wa gon tourelle vor les travaux catdéns ire
wagon citerne

B e ISR\ e 2

Les locomotives 4I A45 ont 4t¢é construites pa r

S.L.¥., Winterthur(Suisse)- pa rtie mécanicue

Oerlikon Zurich (Suisse)

Ornans (France) Partiedl2ctricue

Decauville Corbeil (Fra nce) montage des caiszes(le caisce revose
sur deux bogkes

Les automotrices ont 4 moteurs de tration de 160 Cv soit 640 Cv

Les moteurs monophases 50 périodes sont branchés el sériecs et recoi-
vent du 200 & 1200 volts par l'intermédia ire du transformateur

pour la dfscente les moteurs tra va illehten génératrices pour le

freina ge et d<bitent dans le jeu des résistances sur la toiture

Les automotrices ont 2 régimes
1) le régime adhérence ou seul 1l'essai 4 est coupl? hydraullcuement

pa r pression d'huile, ceci pour la traction dans les voie du - ‘not
2) le régime cr’ma illere






Caractéristigues des automotrices

Longueur hors tampon : 15 métres 30

Poids : 29 tonnes 500

Cha rge : I00 personnes, soit 82 places ascises
18 places debouts
Les a utomotrices 41 & 44 sont en service depuis 1954
L'automotrice 45 est en service depuis 1965

L'automotrice 46 est en service depuis 1979

Les remorques 51 & 54 ont 4té construites »a r la ma ison
Deca uville & Corbeil. (ces remorgues sont tractées par nos sutomotric
Remorgue 55 en service en 1984 Construite par les établissements
Remoraue 56 en service en1978 Socofer a Tours

Caractéristigues des remorques

Bogie aval freiné - construit par 1la S.L.%. Winterthur (Suisce)
Poids - 9 tonnes
Cherge 100 personnes

Les locomotives diésels 31- 32 - 33 ont <t& construites nor 1o
S.L.M. Winterthur ( Suisse )

Carmetéristiques des locomotives diésels

Poids 22 tonnes

Deux essieux moteur et 1 bissel cote amont

Le moteur difésel est un Poyaud de 640 Cv. Il a été fourni par les
Etablissements surgériénne ( Fra nce ) Il entraine un convertissaur
hydraulique Woith ( Alllemasne )

La locomotive 31 est en service depuis 1967 les locomotires 32 et 3%
sont en service depuis 1272

Les remorqgues 61-68 =63 sont des 2 nciennes voitures Teuhausen, lers
chassis et les freins ont ét modififs dens nos ateliers C.il.






Les remorques ont été fabriquées par la maison Belle-Clot de
Grenoble. Ces remorques sont commosées de deux éléments. Elles
transportent 180 voyageurs.

Le fourgon marchandise est un ancien wagon to"bereau du chemin de
fer du Martigny - Chatelard, nous 1l'avons transformé et carosse
dans nos ateliers compaghie du Montenvert

Le chasse neige N°3,ancienne machine a vapeur N°3, adété transfor-
mé et carossé dans nos ateliers C.M.I1 est équipéd'un moteur didsel
refroidissement a air Deutz de 300 Cv.le moteur entraine d'une
part une fraiseuse Siccard § Cenada ) et d'autre part une pomve &
hydraulique

Le chasse neige est automoteur,sa propulsionest réalisde par une
transmissionhydraulique Wumag Niederrhein(Allemagne)

Les ballastiéressont des anciennes voitures Neuhausen que nous

a vons transformé dans nos ateliers

j'espére vous avour convaincu et vous souhaite bon voyage sur ce
petit train enchanteur;

Un grand merci au aimables cheminots qui on bien voulu me trans-
mettmes tous ses renseignements.

(Texte, photos et mise en page de
Jean ROUFOQOSSE)

SNCB__LIGNE 38

(CHENEX - REYNE - HERVE - BATTICE - (AUBEL - PLOMBIERES)

C'EST _FINI

(suite du numéro 84)
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Le train tracté par une
HL manoceuvres série 73 et
allégé jusque Beyne auitte
le faisceau de Chénée et
passe au dessus de la rue
Lejeune & Chénén.

La locomotive d'alléce ect
la 8252,

Vue prise le 12.,6,1994
(ph. J~C. IICHEL)

)

Un ftrain pour Fiber-
glas passe sur le
pont de Chénée,

La locomotive est la
7352,

Ce pont a été démoli
en mers 1986 : toute
entrée sur la ligne
ecst done exclue, du
cBté "Liége" en tous
cas,

Sortie du pont de Chérée,
c6té Vaux.

T1 s'agit ici de 1l'allége
8245 redescendent de Ber-
ne, prise de l'arriére.

Yue prise le 4.1.1985
(phe J=C. VICHET)
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3= Un train de route
“i assuré par la HID
I 5520 & 1'entrée de
; Vaux, non loin du
Sah reccordement "lia-
gotteau”,

Vue prise le 19.
12.1985,

(ph J-C. M)

La HIL Man 8245
dans le neige,
a Vaux, entre
Magotteau et le
P.N. 1 (Piédroux)
Vue prise le 4.1.
1985,

(ph. J-C. M.)

Un des plus beaux
endroits de la 1li=~
gne : entre les PN
1 et 2 & Vaux (Pié-
droux) : il stagit
ici du tout dernier
train photographié
le 3.,1.1986,

(phe J=-C. M, )

(ajSU}VFC)







NOUVELLES

DIVERSES

A LA S.1,C.V, GROUPL DU DATNAUT :

.

Ta boucle terminale de Charleroi Sud & été mi
di 8 Avril en fin dz journéde et a fait place
tiroir avec sgigrnalisation et voies de garage.

Le Jundi 14 avril, la ligne 41 a été amputée de sa section Rouw i‘zrairc
Jumet Gohiscart. Par la nméae occasion, la section subsistarzte est ex-
ploitée depuic le méme dete av moven de natériel articulé (BII 6107 2
6154).

’

e hors service le mair-
un nouveau terminus en

s
N
a

L.

la notrice S.9149 3 Roux, sur la section déclazsée ; wvve prise le
30.,12.,1285 (ph. J=C. LICEIT)

YOVACP G,7.F. DU 5 SVRIL 1986

e G.T.F. a orpanisé le samedi 5 avril dernier un megnificque voyace cui
a conduit les nombreux verticipants (prés de 200 !) =ur les lisnes S7C
de Gaume, ertre antres, sur 1'inécalable "Athus~lieuse"., De plus, llor-
ganisatear aveit prévu la visite du fort de Formont, en France, ol cir-
cule un tramway électrigue souvterrain.

Soulirnons une Fois de plus l'orgenisation impeccable éu G.T.F., asrco-
ciation qui, outre les voyases touristigues et la publication de brochu-
res, cartes postales et livres divers, participe également a le gestion
du lusée de Watalis, en contribuant » la restauration du matériel exvo-
sé ou A exposer et en assurant diverses permarences.

Rappelons 3 ce sujet que le C.F.D.B. feit égalerert parfie des groupes
oui sont * la base de la création du musée de atalis et s'est ézale-
ment engagé, —ar la voix de son président, & participer aux diverses ac-
tivités de ce musée, notamment en assurant des pernarnences certains sa-
medis et dimanches.

Force noug est de constater cue, & ce jour, notre club rer*e dzne la
1éthargie la plus comnléte et n'a encore perticiné * pien Ave'wm de ros
membres n'a méme domé suite & 1'an-el au secours lancé dens notre runero
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83 pour participer & la restauration de véhicules verviétois. Sans

doute les verviétois se moquent-ils éperdument de la sauvegarde d'un
patrimoine historique qui a pourtant marqué 1l'évolution de notre vie
a tous.

Nous ne pouvons que regretter cette passivité typiquement verviétoi-
se, semble=1t=il .

Le train G.T.F. lors d'un des nombreux arr&ts ; oette vue a été prise
4 la sortie de Virton St liard (ph. J=C. MICHEL)

UN AUTOBUS PROTOTYPE A L'ESSAT A TA S.T.I.V. ¢

2

Ltautobus grototype photographié & Petit-Rechain, rue de Battice, le
SamEEEICE (ph. J-C. MICEEL)



ar
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Pendant prés d'un mols, la firme VAT EOCL a mis & la dispos’ tion de la
S.T.T.V. un auntobus prototype a look assez inhabituel. Ce véhicule.

immatriculé 200 par la S.T.I.C. (qui 1l'aveit eu & sa disposition pour

des essals similaires) sera testé sur tous les résezux urbains belges.
A Verviers, cet engin a circulé uniguement sur les lignes 2 et 5.

A LIEGE, AU LUSEE DE NATALTS

Trois véhicules sont vonus errichir les collections du musée de atalis
ces derniers mois : 11 s'egit de le motrice Tet Ovest n° 43 parfaitement
restavrée qui est arrivée & Lidge le lundi 17 mers dernier ; le mrrdi

8 avril, c'étalt au tour de la remorque n® 11 des Tremveys Lidreois ére-
lement perfaitement restaurée dens une megnifique livrée rourse identio:e
* celle de lz remoraue 365 d4jd exposde depuie 1l'annde Cernidre. Cen
deux encins sont déja erxposés au muicsde,

Quent au troigiéme tremway, il s'agit de le motrice €2 de 1z S.7.I.V.
qui est nrrivée d'Zrezée le 14 Avril, mails cui n'e été ééchnreée cue

le lendemain. Cette voiture, en mouvais état, 2 été gerée vrovisoire-
ment dens le cour du musée, a cbt$ de la motrice 39 de mBme »rovensance :
toutes deux attendent une hypothétique restaurstion ....

' R —— ~ gl

La motrice ©.0., n® 43 lorc de son déchargement & Fatelig, le 17.3.80
(ph, J=-C. .TCEEL)

2 IA S.N.C.B. GROUPZ DR TILOE @

L

~

Lizne 35 : le nont de la lir~ne 38 & Chénde a ét¢ démonté dans le coiret
du molis de meres dernier.

Ligne 37 : d'importants traveux de remnlacement des trsverse
ertre La Brouck et Fraipont sur la voie Verviers - Tiége ; o
voir & 1l'oeuvre de mnmbreux véhicules de travaux dont lz cél

LA P.C.Ce VICTHALR RAUTRTA A" BURCAITL ¢

La motrice F.C.C, n® 131 de 3elgrade, ex P.C.C, de la S.1.C.V. oui cveit
é¢té revendue aux tremweyes de Relcrade zu début dec amdes 1960, est arri-~
vée & Anderlues le 12 ilars dernier, apric un périple de nlusienrs semsi-
nes cul lul a permics de traverscer sur un wegson youroslzwe, lz Yougoslervie.
1'Autriche, 1'!J1lemagne et la Belgicue.

Rappelons que ce véhicule, qui sera remis en service +ouricstique sur les
lizcnes hermuyéres, a2 pu 8tre rachdté grace & la terscité de 1'isvi oui a

s ont eu lien
n a 2insi ~u
&

bre P.811.
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lancé divers appels de fonds qui ont été répercutés par la majeure par-

tie des associations d'amateurs belges et m&me Strangers :

ainsi, méne

des associations suisses ont versé leur contribution au rappatriement de

l'engin eso

La P.C.C. pho

VENDU SANS BOITE

ROCO : Mot.

Kot

Mot.

Kot.,

Mot

ko,

Lot.
HAG ¢
LIMA
RIVAROSST
ROCO :

réf

élect,
électo
élect.
élect.
élect.
élect.
élect.

DB DR
DB DR
DB DR
B DR
DB DR
DB DR
IB - DR

Locotracteur électr
Rame 4 é1éments ET 403/404 DB
Loco vapeur BR 98.005 (type Meyer) DB
Voitures voyageurs DB type Brochets

E.91.099.1
169,002=3
144 ,071=8
116.019=1
160.033=0
118.014=0
114.509=-7
CFF 2 ess

ogrephide & Raeren, le 10 Mars 1986

MODELISME

A VENDRE : MATERIEL NEUF = JAILLTS ROULE - BTATT EXPOSE EN VITRINE

SVESTN

KICHEL)

(métall)

428G4A 42925 42915 4290S les 4

S'adresser & Louis HUYGEBAERT

Rue Guillaume Maicsier 88

4,830 LIMBOURG
T¢1l : 071/32.19.23 extension 9

2.000

750
2,000
2,000
1.500
2,000
2.000
2,000
2,000
1.800

=1.250

Fr
Fr
Fr
Fr
Fr
Fr
Fr
Fr
Fr
Fr

Fr

les 7 pour 11,500 Fr






: Modellbahn-;g.gmrc}wter
/) . Hiinerbein 5%
SONDERANGEBOTE !

OFFERES SPECIALES!

Trix HO - International

I'.-i“‘.‘-".

3732 Personenwagen AB 30 der DRG el T.a46Q  29,90|
3733 Personenwagen C 3G derDRG ...%.......... e B I48Q 29,90
3734 Packwagen Pw 3l derDRG ........coivinininnes 2980

364:6 Bierwagen ,Hacker-Bréu" der DRG33:6Q,

Trix HO-Express

I . .
3446 Bierwagen ,Hacker-Brau" der DRG......
3409 Feuerldschwagen fur Hilfszug ...........







